Doeksen: de sneldienstspecialist!

Wie naar Terschelling of Vlieland vaart, heeft de keuze uit twee soorten afvaart. Een

60l angzamed afvaart me t de veer bdowotr dveaia roofp eoeonk dasunteol dl

overtocht met snell e cat amarans of 6f ast ferriesd. Anno
snelboten in de vaart: ms Koegelwieck  (I1) en ms Tiger (l1).

Snelheid in de berging
Snelheid is bij Rederij Doeksen altijd al erg belangrijk geweest. Het begon al aan het begin van
de vorige eeuw, toen de Rederij zich nog veel bezig hield met het bergen en slepen van
gestrande schepen.
De Wadden en Noordzee konden gevaarlijk vaargebieden zijn
voor schepen die hier voeren. Radar werd pas vanaf de jaren
vijfftig  algemeen gebruikt aan boord en verraderlijke
stromingen en ondiep water maakten dat schepen gemakkelijk
aan de grond liepen. In het gebied rondom de eilanden waren
verschillende bergers actief en Rederij Doeksen was daar één
van.
Wie het eerst komt, die het eerst maalt!  Met andere woorden:
de berger die het éérst het gestrande schip bereikt e, kreeg het
contract, de klus en het bergingsloon. Het was dus erg belangrijk voor Doeksen om snelle
schepen in de vaart te hebben!

* Sleepboot Holland | aangekocht in 1931) was hiervan een goed voorbeeld. Het schip

was oorspronkelijk gebouwd als onderzeebootjager en behaalde met gemak een

20009

snel heid van 16 knopen (ca. 30 km per wuur!). 8s

van en naar de eilanden en was Holland | het aller snelste passagiersschip van haar
klassein Europa!

* De vierde Holland van Rederij Doeksen werd gebouwd in 1951 en was destijds de aller
snelste zeesleper ter wereld!

Snelheid in de passagiersdienst

Rederij Doeksen had nu dus al snelle veerschepen in dienst. En rond 1970 kwamen er steeds
meer passagiers naar Terschelling en Vlieland om er vakantie te vieren: het toerisme bloeide
op. De overtocht naar Vlieland of Terschelling duurde steeds anderhalf tot twee uur en er
waren steeds meer mensen die graag een snellere overtocht wild en naar hun
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vakantiebestemming. Ook eilanders die even naar de wal moesten of daar gingen werken,
zagen wel wat in een snelle boot. Rederij Doeksen ging onderzoek doen.

Koegelwieck (1)

Nu werd er in heel Europa op dat moment alleen nog maar met snelle sch epen gevaren in
Noorwegen, dus ging Doeksenin Noorwegen rondkijken en proefvaarten te doen. In 1972 werd
besloten een catamaran van het type Westamaran 86 te laten bouwen (een symmetrische
catamaran lijkt op een in de lengte doorgesneden speedboot) . De Noorse werf Westermoen
Hydrofoil in Mandal kreeg de opdracht.

Het schip werd gemaakt van het zeer lichte materiaal aluminium en wordt 26 meter lang . Er
konden 170 personen mee per afvaart. Twee schroeven, aangedreven door twee dieselmotoren
zorgden voor een snelheid van 26 knopen (ca. 50 km / uur). Dit bekende dat passagiers vanaf
dat moment in 45 minuten aan de overkant waren!

De Scheepsdoop: bloedrode wijn en champagne

Het gebruik om een nieuw schip te dopen stamt af van de oude Grieken, die meenelemalgische
kracht zat in de naam van een schip. Om de zeegoden gunstig te stemmen brachten zij een {
voordat het schip te water werd gelaten. Ze lieten wijn, olie of offerbloed over de boeg vloeien, sor
menselijk bloed. Veel later werdjbide doop van een schip een fles bloedrode wijn tegen de
stukgeslagen en inmiddels is het ritueel vervangen door het stukslaan van een fles champagne. In
gelovige vissersdorpen doopte men liever met water uit het visgebied, omte¢mdimt van werkende
menschen betaamt"

Wist je trouwens dat schepen alleen door vrouwen mogen worden gedoopt? En dat de doopvrouw
niet blootshoofds mag dopen? Ook moet de champagnefles tijdens de doop breken, anders kan
haar gehele levenadur r ampspoed verwachtené

Op 25 september werd het schip gedoopt en kreeg het de naam Koegelwieck. Daarna werd het
schip op 12 oktober 1973 als eerste catamaran in een Nederlandse veerdienst ingezet! Een
heuse primeur! Seeds meer passagiers kozen voor een snelle overtocht en de Koegelwieck
bleek een sterk schip. Uiteindelijk voer de Koegelwieck zeventien jaar bij Rederij Doeksen en
dat was veel langer dan men had gedacht!

Stuifdijk

Toen de Koegelwieck aan vervanging toe was, liet men in 1989 opnieuw in Noorwegen een
nieuwe snelboot bouwen, ditmaal van een nieuw ontwikkeld type. Het werd een groter schip
(250 passagiers) dat sneller voer. Twee dieselmotoren dreven twee driebladsschroeven aan en
het schip bereikte zo een snelheid van 32 mijl/uur, dus ca. 58 km/uur. Het schip had een
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symmetrischer model (beide rompen identiek ), waardoor het eenb et er ©6zeegledr agd had

schip wiegde op zee minder heen en weer dan de Koegelwieck.

Op 14 juni 1990 werd het schip ©66Stuif dinhjdkd

dienstregeling. Helaas bleken de (drieblads)schroeven minder geschikt en erg kwetsbaar voor
het varen in de ondiepe Waddenzee: ze hingen te ver onder het schip. Bovendien wilde men
ook van en naar Vlieland een dienstregeling onderhouden, dus er moest een groter schip
komen. Besloten wordt bij dezelfde werf een schip te laten bouwen dat beter beschikt is voor
het varen in de Waddenzee.

Koegelwieck (II)

Omdat de Stuifdijk zopveel problemen had met (drieblads)schroeven, besloot men nu een schip
te late n bouwen zoénder deze schroeven. Men koos voor waterjets om het schip voort te
stuwen. Bij waterjets wordt water onder de romp van het schip weggezogen en vervolgens met
grote kracht achter het schip weggeblazen. Het schip wordt bestuurd door de richting va n de
straalbuizen te veranderen. Er zijn dus geen (uitstekende) roeren meer nodig, waardoor het
schip minder kwetsbaar is in het ondiepe water van de Waddenzee. Daarnaast werd dit schip
voorzien van een derde zwevende romp voorin tussen de twee hoofdrompen, voor extra
drijfvermogen bij hoge golven die van voren komen .

Dit nieuwe schip werd opnieuw groter dan haar voorgangers: er konden 300 passagiers op mee.
Ook werd er een complete ziekenboeg op ingericht. Hierdoor kon het schip patiénten van
Vlieland en Terschelling naar de vaste wal vervoeren: een soort water -ambulance!

Deze derde boot van Rederij Doeksen werd opnieuw Koegelwieck (I1) gedoopt en in juli 1992 in
de vaart genomen. deze Koegelwieck vaart nog steeds voor rederij Doeksen, heeft een
dienstsnelheid van 32 mijl / uur (ca. 58 kn / uur) en was, toen zij in de vaart kwam, de snelste
veerboot van Nederland en de énige met waterjet -aandrijving!

1. stuwstraal vooruit
2. stuwstraal achteruit gebogen door
omkeerplaat

Waterjet-aandrijving
Een waterjet bestaat uit een inlaatkanaal,

2

pomp en een straalbuis. De pomp zuigt via
inlaat water op van onder de scheepsromp. Het water wordt door de pomprotor in druk verhc
vervolgens met grote snelheid door de straalbuis naar buiten gdpeos de versnelling van het wat
door de jet ontstaat een tegenreactie waardoor het schip voortgestuwd wordt. Achteruit varen is
door met een omkeerplaaeyersing buckegtde stuwstraal om te buigen.
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Najade

In 1999 liet Rederij Doeksen een extra snelboot bouwen in Australié. Met dit schip wilde
Doeksen groepsreizen aanbieden. Er werd niet gekozen voor het catamaranmodel, maar voor
een monohull (= schip met één romp). Dit omdat een monohull gemakkelijk kan varen in ondiep
water en dus ook buiten de veerdienstroutes. Bovendien werd het schip smaller zodat het
bruggen en sluizen in binnenwateren gemakkelijk zou kunnen passeren. Waterjets als
aandrijving bevielen zo goed dat ook dit

schip waterjets kreeg. Niet twee maar drie!

Het schip werd gemaakt van aluminium en

omdat het een schip zou worden speciaal

voor groepen, werd het een erg luxe schip.

Er kwam airconditioning op en het aantal

passagiers per afvaart was 184. Omdat er uiteindelijk te weinig vraag was naar groepsvervoer,
werd het schip dde Najade - in 2003 verkocht.

Tiger (I1)

Met de Najade weg bleef er nog maar één snelboot over bij de Rederij: de Koegelwieck (I1).
Maar wat als het schip stuk was of voor onderhoud naar de werf? De mensen waren al zo
gewend aan de sneldienst, dat ze vonden dat er altijd een sneldienst moest varen. Ook als de
Koegelwieck uit de vaart was. Daarom ging Rederij Doeksen op zoek naar een extra snelboot.
Eerst wilde men een nieuwe boot laten bouwen, maar alle werven bleken het z6 druk te
hebben, dat men ook naar tweedehands schepen ging kijken. T oen Rederij Doeksen in 2005 op
de Filippijnen een nieuwe autoveerboot (de Vlieland, IV) liet bouwen, zagen de mannen van
Doeksen daar ook een mooie snelboot. In 2007 bleek dat schip, een Supercat 2002, te koop te
zijn. Het schip werd grondig geinspecteerd en getest. Het was een prachtig schip, een
catamaran met een mooie vorm, maar het was ook erg slecht onderhouden: het schip was vies,
vloeren waren rot en veel apparatuur moe st worden vervangen. Toch waagde Rederij Doeksen
de sprong en kocht het schip aan.

Maar welke werf zou het schip nu gaan opknappen
en verbouwen? Ook alle werven hadden het druk en
uiteindelijk besloot de Rederij de klus dan maar
met eigen mensen te doen. De Supercat werd naar
Nederland gehaald en in Harlingen helemaal
leeggehaald, schoongemaakt en opgeknapt. Er
kwamen nieuwe vloeren, ramen, 415 stoelen en
nieuwe motoren, er werd een ziekenboeg gemaakt,
de toiletten werden vernieuwd en er kwamen grote
bagageschappen. Op de Filippijnen werd er aan de

Verbouwing door eigen mensen voorzijde gebunkerd (getankt), maar bij alle
andere schepen van Rederij Doeksen juist aan de achterkant. Alle leidingen moesten dus
worden omgelegd! Er werd ontzettend veel werk verzet door bedrijven in de omgeving en niet
te vergeten door de medewerker s van Rederij Doeksen, die later zelf ook op het schip zouden
gaan varen!
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Op vrijdag 28 maart 2008 was het karwei grotendeels af en werd het schip Tiger (II) gedoopt.

Anno 2009 varen Koegelwieck en Tiger beide de sneldienstregeling tussen Harlingen,
Terschelling en Vlieland. Door de jaren heen zijn de snelboten van Doeksen steeds groter,
sneller en vernuftiger geworden, maar één ding bleef gelijk. Het plezier dat de passagiers

beleven tijdens zo & supersnelle, veilige en onvergetelijke overtocht per sneld ienst over de

Waddenzee!
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Snelle Doekie

In 2008 vierde ons logo, het bekende zeehondje,
30°°verjaardag. Tijdens de feestelijkheden rondomn
doop van ms Tiger kreeg het zeehondje eindelijk
eigen naam: Doekie. En de snelboot van Rec
Doeken kreeg toen een eigen versie van
zeehondje: een snelle Doekie! Ms Tiger is
allereerste snelboot van Rederij Doeksen die
nieuwe snelle logo voert.



Koegelwieck (1)

Koegelwieck (1)
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Koegelwieck () voor het eerst te water in Noorwegen
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Algemeen plan Koegelwieck (1)
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Stuifdijk (foto: W. Vink)

Stuifdijk
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Koegelwieck (II)

Koegelwieck (Il)
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Algemeen plan Koegelwieck (1)
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